PER ALTRE STRADE DOLOMITI
comitato interregionale Carnia-Cadore

~ Kih :
> |
=<t
)
&
vl !/‘," .
= YV I+ .
p 2 P NIat
Loy
é/ ;
o " %
\.

7{ B > ol »
m iy
\k \ K
) " \ )
P’ ' —

www.peraltrestrade.it



PER ALTRE STRADE DOLOMITI

comitato interregionale Carnia-Cadore

' 5
-~

~ bPASSANTE ALPE
BellunouCador e p
Prolungamento A 2 (da Pian\di Vedoia a Caralte




[ {¢hwL!Y fI a9

1960-63Y LIJNA Y2 LINR IS (VerziaRA ¢
Monaco

1972: apertura del tratto Mestre C Vittorio Veneto

1995: inaugurazione del secondo tratto Vittorio
Veneto ¢ Pian di Vedoia
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IL PROTOCOLLO DI GORIZIA DEL 2004

Nel 2004 il ministro Lunardi, in rappresentanza
del governo Berlusconi, sigla un protocollo
ROQAYUOSal O2y ! b!{ S
Regioni Veneto e Friuli Venezia Giulia Galan e llly
per lo studio di fattibilita relativo a un
O2f ft SAIF YSYy (2 UONIF f
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LO STUDIO DI
FATTIBILITA

IPOTESI DI COLLEGAMENTO
TRA LE AUTOSTRADE A27 E A23



INQUADRAMENTO PROGRAMMATICO

Il collegamento viene considerato opera strategica
inserita nella maglia di infrastrutture regionali connessa

col costruendo Corridoio Cinque Lisbona-Kiev

uno dei 10 Corridoi di collegamento
multimodale europel previsti dal
Master Plan
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IL CORRIDOIO CINQUE

Riguarda il costruendo progetto Alta Velocita, in particolare la
linea che dal Frejus, passando per Torino, Milano, Verona e
Venezia arriva a Trieste e una lunga serie di opere collegate:

_ Asti-Cuneo

_ Pedemontana Piemontese

_ Brescia ¢ Bergamo - Milano

_Tangenziale est esterna di Milano

_ Pedemontana Veneta

_ Autostrada Medio Padana Veneta ¢ Nogara (VR) C
Mare Adriatico (AMPV)

_ Sistema delle tangenziali venete (Verona, Vicenza,
Padova)

__Grande raccordo anulare di Padova

_ Prolungamento della A27 Belluno-Cadore
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Corridoio V Lisbona-Kiev
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molti paesi hanno ripensato la politica Alta Velocita: Portogallo,
Spagna, Austria, Germania, Giappone, Russia, California e persino la

Francia, il primo sponsor




Commissione Europea.

Libro Bianco. Tabella di marcia verso uno
spazio unico europeo dei trasporti ¢ Per una
politica dei trasporti competitiva e sostenibile.
Bruxelles, 28.3.2011

( www.eur-lex.europa.ue)

5. Nei decenni futuri si ridurra la disponibilita di petrolio e le fonti di
approvvigionamento saranno meno sicure. Come sottolineato di recente
dall'Agenzia internazionale dell'energia (AIE), quanto piu ridotta sara la
"decarbonizzazione" a livello mondiale tanto piu il prezzo del petrolio sara
destinato ad aumentare. Nel 2010 I'Unione europea ha importato petrolio per un
controvalore di circa 210 miliardi di euro. In assenza di misure per contrastare
qguesta dipendenza dal petrolio vi saranno conseguenze severe sulle possibilita di
spostamento dei cittadini ¢ e sulla nostra sicurezza economica ¢ oltre che
sull'inflazione, sulla bilancia commerciale e sulla competitivita globale
dell'economia europea.(pag. 3)

19. E necessario che si affermino nuove modalita di trasporto per poter condurre a
destinazione congiuntamente volumi superiori di merci e un numero maggiore di
passeggeri utilizzando i modi (o le combinazioni di modi) di trasporto piu efficienti.
Di preferenzail trasporto individuale dovrebbe essere riservato agli ultimi
chilometri di una tratta ed effettuato con veicoli puliti. (pag. 6)


http://www.eur-lex.europa.ue/
http://www.eur-lex.europa.ue/
http://www.eur-lex.europa.ue/

Sono dieci gli obiettivi fondamentali indicati nel libro Bianco:

1. bSttS OAGOUL RAYSTITIENB SYiGNRB Af wHnon
convenzionale ed eliminarle del tutto entro il 2050. Conseguire nelle principali
citta sistemi di logistica urbana a zero emissioni di C02 entro il 2030.

2. bSt OGN} ALRNI2 I SNBE2 |dzYSyidl NB f Qdza?2
raggiungere il 40% entro il 2050. Nel trasporto marittimo ridurre del 40-50% le
emissioni di C02 derivate dagli oli combustibili entro il 2050.

3. 11 30% del trasporto delle merci superiore a 300 km deve passare entro il 2030
verso ferrovia e trasporto via mare. Questa quota dovrebbe raggiungere il 50%
entro il 2050.

4. Entroil 2050 la maggior parte del trasporto di medie distanze dei passeggeri
deve avvenire mediante ferrovia, di cui va completata la rete ad Alta Velocita a
livello europeo

5. Completare entro il 2030 la retri infrastrutturali TEN-T

Collegare tra di loro le reti ferroviarie, aeroportuali, marittime e fluviali

7. Completare il sistema unico di gestione del traffico aereo (Sesar) e lo spazio
aereo unico europeo entro il 2020. Applicare sistemi di gestione del traffico al
trasporto terreste e marittimo nonché il sistema di globale di navigazione
satellitare (Galileo)

8. Definire entro il 2020 un quadro per un sistema europeo di informazione,
gestione e pagamento nel settore dei trasporti multimodali.

9. Perlasicurezza stradale entro il 2020 dimezzare gli incidenti ed entro il 2050

o
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trasporto nella UE.

10. ! NNAGFNB FftF LASYIl FLILXAOITA2YS RSA
facendo in modo di eliminare le distorsioni ed i sussidi dannosi e generando
entrate e finanziamenti per investimenti nei trasporti.
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COLLEGAMENTO TRA A27 VENEZIA-BELLUNO E A23 PALMANOVA-TARVISIO
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COLLEGAMENTO TRA A27 VENEZIA-BELLUNO E A23 PALMANOVA-TARVISIO

L[ twhD9¢¢h 5L Cl!e¢ceL. L

lunghezza totale: 85 km

divisi in tre tronchi, o stralci funzionali:

tronco A : pian di Vedoia ¢ Caralte di km 20

tronco B : Caralte ¢ Forni di Sopra (tunnel sotto la Mauriay ~ di km 23

tronco C: Forni di Sopra ¢ Tolmezzo di km 40
@

dislivello da superare:
O Longarone m 440 slm
galleria Mauriam 1039slm 0O

@ svincolo Tolmezzo m 260 slm
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COLLEGAMENTO TRA A27 VENEZIA-BELLUNO E A23 PALMANOVA-TARVISIO

IL TRACCIATO

TRONCO FUNZIONALE B TRONCO FUNZIONALEC
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Fig. 3: grafico dellipotesi di collegamento con rispettiva divisione nei tre tronconi A, B e O dal
sito del Comitato PAS www peraltrestrade. it
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COLLEGAMENTO TRA A27 VENEZIA-BELLUNO E A23 PALMANOVA-TARVISIO

IL TRACCIATO:{ 9/ hb5h ¢whb/h h {¢w! |

|l potesi di futuro prollungamento Vo
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J 4 ! | A4.3  PLANIMETRIA DELLE IPOTESI DI PROGETTO
1 TRONCO FUNZIONALE B
! | PIEVE DI € NI DI SOPRA

Els

" viadotto di 300 m previsto sulla Val Talagona davanti agli SpaltidiToro




COLLEGAMENTO TRA A27 VENEZIA-BELLUNO E A23 PALMANOVA-TARVISIO

I COSTI

Oz2aiu2 audAYlrdaz2 ySt wnn

(stralci funzionali A + B + C per un totale di 85 km)
3 miliardi di euro
(seimila miliardi di vecchie lire)

in regime di finanza di progetto, (project financing) utilizzando cioe capitali

privati in cambio della concessione di progettazione, costruzione e gestione
RSt f Q2 LIJSNJ
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COLLEGAMENTO TRA A27 VENEZIA-BELLUNO E A23 PALMANOVA-TARVISIO

VOLUMI DI TRAFFICO PER RAGGIUNGERE
[ QO9v ! L[ L. wL FINANZIARIDh a L

(dati da Studio Fattibilita ANAS 2005)

32.300 passaggi al giorno sul tronco A Pian di Vedoia-Caralte

23.200 passaggi al giorno sui tronchi B e C caralte-Forni-tolmezzo
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PROJECT FINANCING RELATIVO AL PRIMO TRONCO

VSEETQFI2402 HanT GNB 3N

5 ADRIAINFRASTRUTTURE Ing L. MANTIWANI

GRANDI LAVORI FINCOSIT
presentano alla Regione Veneto Project Financing
relativo al primo stralcio funzionale Belluno ¢ Cadore

COORDINAMENTO PROGETTAZIONE:

Territorio ... Arch. Bortolo Mainardi

Nel 2009 la Giunta Regionale del Veneto lo dichiara
di pubblico interesse, S f QA 0 SNJ LINE2 OS R dzN.
predisposizione e la consegna dello Studio di Impatto
Ambientale da parte delle ditte proponenti



IL PROJECT
FINANCING

RELATIVO AL PRIMO TRONCO
PIAN DI VEDOIA - CARALTE



t wWhW9/ ¢ CLb! b/ LbD at! { £/!'IbRONB { t

| QL¢ 9w !'aalLbL{¢w!

Amarzo 2010: inoltrato lo Studio di Impatto Ambientale
Afebbraio 2011: la Commissione VIA chiede integrazioni

Aagosto 2011: elaborata revisione del progetto preliminare
(quello di cui si parla oggi)

Afebbraio 2012: la Comm. VIA rilascia parere favorevole ¢ con
prescrizioni ¢ per inoltro al Ministero delle Infrastrutture

Aottobre 2012: in attesa del parere CIPE (imminente)
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PROGETTO
PRELIMINARE

OSSERVAZIONI
Cittadini, Regione,
Associazioni, Enti.

PROGETTO
DEFINITIVO <

\/

[ MINISTERO AMBIENTE
MINISTERO TRASPORTI

PROGETTO
ESECUTIVO

APPALTI
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I COSTI

costo previsto per la realizzazione di 20 km di
infrastruttura che si ferma a Caralte,
alle porte di Pieve di Cadore

1 miliardo 200 milioni di euro
(duemila quattrocento miliardi di vecchie lire)

3 miliardi era il costo preventivato dal Progetto di Fattibilita ANAS 2005
LISNJ f QA Y 0 SNP -ADBRiBEk&S I YSYy (2 |
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| COSTI DI STESURA PROGETTO

30.000.000 euro

(sessanta miliardi di vecchie lire)

costi che, anche in caso di sconfitta nella gara di
appalto, verranno comunque riconosciuti
RIff QAYLINBAl OGAYOAIU
Fincosit, Adria e Mantovani
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LA DURATA PREVISTA DEI LAVORI

1 anno di progettazione
e altri 4 anni
LISNJ O2 Y LI SiI NB

apertura prevista 2015 /2016

PER ALTRE STRADE DOLOMITI

1



t whw9/ ¢ CLb! b/ LbD at!

{ £/'TbRONB ¢

VOLUMI DI TRAFFICO PER RAGGIUNGERE
[ QO9v!' L[ L. wL FINAVZIARIDh a

28-35.000 passaggi di media

al giorno pari a 10-13 milioni

RA Fdzi2zY20Af A S
(nel periodo 2015-2030)

O Xealori che subirebbero ulteriori incrementi
ySEttQALROSAA RA O2YLX Sit
FAY2 [ttt Q! Ho || (Moo &IECNBic?
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I1 progetto di prolungamento dell’autostrada A27
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Winistero dell'Ambients ¢ delia Tulala del Teritorio
delttate ~ Direzlone Generale Valuiazionl Amblentall

VIA febbraio 2012:

' ' gl DW-00- 0051 el .
o s %%Mﬁ‘ _
I ea’o!z/ L%ﬂ& . .
comOSTOINEAT o
Sig. Capo di Gabinetto
umcrossonm Cans. Caro Lucrezio Moniicelli
SEDE - .
2.4.1. Stuni bl TRAEFICO CIL | o B
e B s e i perlo Valutzion Amientl /G5y
llmaim TM‘l OO0O8TS del AR SFDE
ﬁﬁm@
u.
)

QaaeTToIstruttoria VIA - Progetto Preliminare "Passante Alpe Adria -

Proiun ngamento A27" - Preponepte: Regione Ve eneto - Direzione
lnfra trutfure di Trasporto,

Trn missione parere VIA Speciale n. 866 del 17 febbraio 2012,

RISULTATI DELLO STUDIO| )

Il traffico previsto sulla LlLra infrastruttura, espresso in autoveicoli equivalenti, & stato va- ;
lutato in circa 28,000-35, 03[1 TGM e circa 10 + 13.000.000 di veicolifannuo, nel periodo
2015-2030, nello scenarid di realizzazione del s0lo tratto in progatto. Nellipotest di comple-

{amento del sistema aulast adals fino alla A23 | suddelti valori subirebbero ulteriori incre-
ment. | Q(
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I COMUNI INTERESSATI

_ Comunl interessati direttamente:

Ponte nelle Alpi, Longarone, Castellavazzo, Ospitale di Cadore,
Perarolo di Cadore

_ Comuni interessati indirettamente:

tutti i comuni del Centro Cadore ¢ della Valle del Boite ¢ del
Comelico, che ne subiranno le conseguenze, in primis il Comune
di Pieve di Cadore, che ha inizio a poche centinaia di metri dal
casello autostradale di Caralte.

PER ALTRE STRADE DOLOMITI
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IL TRACCIATO

-
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e e =

prolungamento a nord A27
circa 20 km s

i >
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IL PROGETTO IN BREVE

lunghezza totale 20 km del quali:

53% in galleria (11.545 m carr. Nord ¢ 11.291 carr. Sud)

23% su viadotto (4.115 m carr. Nord ¢ 4.323 m carr. Sud)

24% surilevato 6 Ay 3FI2f Syl 2 adz t QFt @

senza considerare gli svincoli
larghezza della piattaforma
I dzG2aludNJ RI 581 RA U A

Velocita di progetto: 90-140 km/h
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| CANTIERI

previsti 17 cantierti:
n. 2 cantieri base (ma anche di tipo operativo)
n. 15 cantieri operativi6 RSA ljdz2r t A o Ay 12yl

. -
Sono statl previsti 17 cantler) di 2 fipi:
- N2 Cantieri Base l(ma anche di tipo operativo)

Cantiere n° 7 Longarone

Cantiere n° (:]3 Viadolto Val de Van e Gallerie Col-de Caliera e Pontesei
15 Cantieri Cpefafivi -

| cantierl n°1, 2/ 3, 4, 5 6, ublcati nel tratto tra Pian di Vedoia e Longarone
Cantiere n° 8 allimbocco Galleria Coldissago

Cantiere n® 9 in corrispondenza Galleria artificiale (Pian de Sass)

Cantiere n° 10 imbocco galleria Plan Malattia

Cantiere n° 11 Viadotto Costamolin '
Cantlere n® 12 ¢ 14 Viadotto Val de Van e Gallerie Col de Caliera e Pontesel
Cantiere n® 15,/16 e 17 In zona Pian del’Abate

cocooo0oZ0o0

Impianto di
Doraggio e Betonaggio

Al
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QUATTRO (OTTO?) MILIONI DI m3 DI MATERIALI
PROVENIENTI DALLO SCAVO DELLE GALLERIE

CLb! b/ LbD &t ! { £/!IbRONB ¢ t

. da stoccare in aree apposite in attesa di
lavorazione e riutilizzo, per poi venire in parte
reimpiegati per i rilevati e i sottofondi

300.000 (600.000?) m3 di materiale in esubero da
stoccare in modo definitivo in dzy” Q | atNdseinte
al Piave di fronte a Soverzene

= almeno 270.000 viaggi di camion pellicani a

20 km/ora su e giu per la valle del Piave, ai quali
vanno aggiunti i movimenti di uomini e di
materiali da costruzione

PER ALTRE STRADE DOLOMITI
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| PEDAGGI PER | 26 KM DA CADOLA A CARALTE

euro 6,50 per I veicoli leggeri

euro 23,80 per 1 veicoli commerciali

e altrettanti per il ritorno; se poi qualcuno volesse percorrere |la

statale per evitare di pagare il pedaggio verra scoraggiato in tutti i
YZRAZ AYTFlLOGOA Xo
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X az2y2 LINBGAAUOA LISal yia
moderazione del traffico lungo la stessa statale, con

NAO2NBE2Z R AYISNISYUA RA
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VIA febbraio 2012: |

o dottls . 9@@% e ffamé;w
N [
& aééu/ L/%de
COMMISSIONE TECNICA DI VERIFICA DELLIMPATIO
AMBIEN‘E'_ALE- Via FVAS

:
UFFICIO SEGRRTERIA

R

Ministero dell'Ambiente ¢ defla Tulela del Tenilorio
del btare ~ Dirszlona Benerale Yalulazioni Amblamiali

Erol DVA- 2012- 0006121 del 120302~

On.le 8ig. Ministro

per il tramite del

Sig. Capo di Gabinetto

Cons, Caro Lucrezio Monticelli

r' 4 A SEDE -
R s Generte LT
1 .; T™ s

2.4.1. STUDIDITRAFFICO B, mess

DE'&EEQ I0 R S—

&
OaaeTTo!IstFuttoria VIA -

Progetto Preliminare "Passante Alpe Adria -

Pro'.lungamg:nto A27" - Proponente: Regione Veneto - Direzione
Infrastrutture di Trasporto, ’

Trasmissione parere VIA Speciale n. 866 del 17 febbraio 2012,

Uinfrastruttura & prevista fﬂ pedaggio, con una entitd di tariffazione oggetto di analisi di \J\‘l

sensitivith a supporio della ‘contestuale analisi di lipo economico finanziaria dall'opera. Il ri- @u
sultato & il seguente: 4/
/—ﬁf

- Pian di Vedoia a Longarone: 0.20 €/Km veicoli fegger]; 0.75 €/Km veicoli commer-

ciali;
- Longarone e C_arEItE: 0.32 €/Km veicoli leggeri; 1.20 €/Km veicoli commerciali;
- con, inaltre, i seguenti iﬁjpE rtanti ed irrinunciabili provvedimenti normativi:

- divieto di acf:é:!:ss ai'veicoli pesanti sulla strada statale 51 nel tratto dove & previt
sta la sﬂvrapp_ési ione della nuova infraslrutiura;

- pesanli inteyvéntl di moderazione del traffico lungo la stessa statale, coff Jflcors

ad Interventi di traffic calming e adozione di znr;ua 30 nell'attraversamento dei cen- i . )
riabilati. - |
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(h {+Lb/ h[h ©5L-CARALTED

> )
S
FinCs e
stazione
di servizio
Attuale zona artigianale Beyfin
Ansogne
)
la situazione esistente terminale nord del Passante
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PARCHE.GGIO = TR 3 —
19 post oo SVINCOLO DI PIAN DE L:i.t%.iTEl

SOTTOPASSO DI SVINCOLO)

posti_autobus

E? .
s,
\@\2 % [PREFIOE| - [SISTEWAZIONE AU O FIMES]

AREA D RISTORO/AREA DI SERMIZI0 (8500 mq

RLOGAZINE
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GOd[ Q! { { 9 DIPROGELTD 3l ATTESTAALLA GALLERIAESISTENTEDIG / ! w! [ ¢
SULLA SS51, IN DIREZIONE NORD MEDIANTE LA RIDUZIONE DELLE CORSIE DI MARCIA

51 5!'9 tLDIQbb GwEh!! 5 ! b QINDIREZIONE SUDCAN ILL !
PASSAGGIO DA UNA CORSIA DI MARCIAADUECORSIEDIa ! w/ L! tm! Q ! b!
INNESTO, PER POI DIVENIRE IN SEGUITO CORSIA DI EMERGENZA.

dzy QF dzG2 a4 G0N Rl f I NBI
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MA QUESTA AUTOSTRADA NON
DOVEVA RISOLVERE
IL PROBLEMA DELLE CODE?

PER ALTRE STRADE DOLOMITI



POSSIBILE FUTURO PROLUNGAMENTO
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andare dove a fare
cosa?

rlsposta convincente
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LE RAGIONI DEL DISSENSO:.

wOPERA INUTILE

wOPERA COSTOSISSIMA

wWOPERA DEVASTANTE

wOPERA SCONOSCIUTA E INGANNEVOLE
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INUTILE

Anon fa altro che spostare 20 km piu a nord il tappo di Longarone,
ingigantendo le problematiche invece che risolverle

VE LE IMMAGINATE LE CODE FESTIVE FINO A CORTINA, IN AURONZO E IN
COMELICO?

Adeviare a est in direzione Tolmezzo salendo a 1.039m slm per poi
scendere a 260m non ha senso, specie per i mezzi pesanti, anche
perché i percorsi alternativi, piu comodi, esistono gia

Al az2fdd A2yS ttS O2RS y2y i f C
primis quella di Longarone-Castellavazzo, e investire su trasporto
pubblico e treno

PER ALTRE STRADE DOLOMITI



{¢} 5Lh 5L Clc¢cecL. L[LC!Q

Nel 2005 la Regione Veneto conferisce f QA Y @ luNdag@r@ppamento
temporaneo di imprese (SPEA, Studio ZOLLET, Studio MODENA, Studio
FENTI) per la progettazione della variante, finalizzata I f £ QS & Salalz
opere tramite appalto integrato, & |-fibe di risolvere le condizioni di criticita
RSt f Q¢ didmi@ididkella fluidita e la sicurezza della circolazione per il
decongestionamento del centrodi[ 2y I NB Y S ¢

Lo studio di fattibilita redatto dal pool di imprese presenta quattro ipotesi
di tracciato, delle quali una prevalentemente in galleria (costo 164 milioni
euro) e tre a cielo aperto (costo da 83 a 97 milioni euro).

Somme a disposizione: 35%

PER ALTRE STRADE DOLOMITI




Aperché con la ratifica del Protocollo
Trasporti della Convenzione delle

-
- - {
% Bolzanal

.. . g 3 St'Mornitz \ Bozen (,011;lt'.| FRI
/ et s { d’ Ampezzo
Alpi viene messa una pietra tombale 55" o o

sul mai accantonato progetto di
sfondamento a nord
(Venezia-Monaco)

da Parere VIA febbraio 2012;

. L , N .
Inoltre non & stato fatto accenno all esistenza dei sequenti protocolli:

|
» la Convenzione delle Alpi che impedisce ogni nuovo attraversamento autostradale
delfa catena alpina |

PER ALTRE STRADE DOLOMITI
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COSTOSISSIMA

Acon 1 miliardo e 200 milioni di euro si potrebbero abbondantemente

risolvere i punti neri della viabilita e rivitalizzare la ferrovia in funzione di
ydz2 A Y2RStfA RA Y20AfAGL S AY

Aenorme spreco di denaro pubblico (vedi Project Financing), con scarse
e solo momentanee ricadute occupazionali sul territorio

Asottrae investimenti a scuola, sanita e innovazione

LA PRIMA AZIENDA ITALIANA

Aa rischio di infiltrazioni mafiose

PER ALTRE STRADE DOLOMITI



Corriere delle Alpi, 20 dicembre 2012

-

LA SOWAYY

W presidente del costruttori: aSerenissima, un velo di opa
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DEVASTANTE

Aprovoca devastazioni lungo la Valle del Piave e pone le basi di anche

maggiore impatto nel suo previsto proseguimento attraverso il Centro
Cadore e la Carnia

Arischio geologico e idraulico, accentuato dai cambiamenti climatici
Aconsumo di suolo e acqua; rischio per le sorgenti (il Mugello docet)
Ainquinamento acustico - inquinamento ambientale

Ascadimento della qualita della vita

Anon compatibile con il riconoscimento UNESCO

PER ALTRE STRADE DOLOMITI
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TRIBUNALE

Sezione Distaccata di Pontassieve

Consorzio

Visto c.p.p. condanna in solido tra loro il Responsak

Alta Velocita’ Romagna, ritualmente costituito in giudizio, di procuratore

Rubeg

ambon Franco,

Miccoli Roberto,

o, Silva Carlo, Guagnozzi Gio
eselli Pietro Paolo, Gatto Gi

speciale,

Castellani Franco,

o, Balest Cristiano,

Frulloni Giulio, Pisci io, Longo Michele, Card

anni, Geri Paolo, Tri 0, Ottaviani Lanciotto,

iora Aldo Paolg

Soccol Giovanni, Polidd

Meucci Francesco, Noferi aro Paolo, Gatti Gabriele,

Resia Salvatore, Padelli Aran ne e Sassett] fidro al risarcimento dei danni

alle parti civili costituite Ministe mbientg e Toscana, Provincia di Firenze,

Comunita Montana del Mugello, & di p nel Cimino, Provincia di Terni,
Comune di Codigoro e Provincia di darsi in separato giudizo; ed inoltre al
delle associazioni private Associazione

ana per il World Wide Fund of Nature,

risarcimento del danno non patrimoniale
Italia Nosﬁa, Associazione Idra e Asso
che liquida in via definitiva nella sory i\ D0 ( cinquemila ) per ciascuna.

Visti gli art.li 539 e 540
Consorzio Alta Velocita’ Emi

Rubeg

‘danna o tra loro il Responsabile civile

agna, ritua pstituito in giudizio a mezzo di

onozzi Giovanni, Zambon

procuratore speciale, erto, Silva Ca

Miccoli

Franco, Castellani Fra cheselli Pietro Pa o Giuseppe,

Roberto, Frulloni Gi

elli Valerio, Longo Mich azione al quantum del

Pia accertati, al pagamento nei & delle sopra indicate

danno e della respo

provvisionali immediatamente esecu ege, delle somme

parti civili, in qug

come di seguito te:
- Al Mi

50.000.00Q

ma di euro

ell’ Ambiente in persona del Ministro pro temp

Quanta milioni );

flone Toscana in persona del Presidente pro tempore la di euro

50.0008 ( cinquanta milioni );

La condanna del 3 marzo 2009 e
stata annullata in appello il 27
giugno 2011

LIS NJIKa®no dlle acque del
Mugello e connaturato
Fff Q2LISNY S
costituisce reatoe @

LJS

Oggi 73 Km di gallerie TAV drenano il 51%
della portata media delle sorgenti del
Mugello.

ymMm O2NBRA RQI Oljdzt & «
acquedotti sono prosciugati.



Nel febbraio 2012 la Commissione VIA da parere positivo
LISNI YI |ff2 aasSaa
Incompatibilita ambientale rispetto al riconoscimento

It Q2

UNESCO

ambientale dei corsi d'acqg
re degli habitat prioritari di
ce.

» |a Convenzion

catena alpina H |
« il riconoscimento Unesco che non e conciliabile con un'infrastruttura cosi impattante
calata sul fragile terhtu'rlo dolomitico.

g "~ 4.2.5. COMPONENTE “ECOSISTEM!

Per la componente spemf" czj si nota che anche il nuovo tracciato in variante non ha ridotto
limpatto sulle formazioni: fure tali e sugli habitat golenali determinando una possibile fram-
mentazione di habitat di mter 2sse naturalistico ed uno scadimento significativo della qualita

uh ¢ delle formazioni forestali interessate che nel caso in particola-
mle resse comunitario non possono essere mitigati in modo effica-

3
i
]

Inoltre non & stato fatto accenno all'esistenza dei sequenti protocolli
L

amento autostradale

;
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SCONOSCIUTA E INGANNEVOLE

Aperché si basa su presupposti economici che non sono credibili, tanto
meno in questa fase di recessione economica, aspetto questo che
interessa poco i promotori del progetto, perché i guadagni vengono in
ogni caso garantiti al concessionario dalla mano pubblica

Aespedienti meschini (progetti pubblicati a luglio - agosto)
Aprogetto incoerente (perplessita sullo svincolo di Caralte)

Ainformazione schierata e parziale

Afalso coinvolgimento del territorio e poche notizie alle
amministrazioni stesse e ai cittadini

Anon si parla del rapporto costo/benefici - costo/opportunita

PER ALTRE STRADE DOLOMITI



da: PROGETTO PRELIMINARE 2011 - Studio di Inquadramento Territoriale ed Ambientale C
relazione AO1REO1B pag 9

aXY LI NGAO2tFNB LI2UONBOOS 0SyemTAOAL
St SYySyiaz2 LJ2I}IJ’JI-Y[’]SVI§§ftQSOQYEY)\I, ffzél-téz OK S
RA RAOGSNE2 GALRI OKS KIyy?2 LR2NIFdi2 FftlF OKA
GX dzy QAY FNF a0 NHzG G dz2NI O2YS Af LINRf dzy3al YSyl2
RA T LINANBE FffQSO2y2YAl o0StftdzySasS y.
AYRAZAGNRA LIS OKS RSftfQFrO00SaaAroArftAdtL

CHI VOGLIONO PRENDERE IN GIRO?

g23dt A2y 2 FT2NRS FTIFNOA ONBRSNBE OKS
stabilimenti Safilo, Lozza, Fedon2 A Yy dzYSNRB &A LA OO#P
distretto degli occhiali, decimato proprio dalla globalizzazione?

Il nostro vero patrimonio e il nostro ambiente,
che non e delocalizzabile

PER ALTRE STRADE DOLOMITI



A PROPOSITO DEI VOLUMI DI TRAFFICO NECESSARI

t 9w w! DDL, bD9w9 [ Q9 wFNANZIARIOv

28-35.000 passaggi di media al giorno pari a 10-13 milioni di auto e TIR
£ f QF Yy 2 & dzA Vedom a Gandlte Rrbvisiotie Ani 2915-2630)

G@Pf 2NRA OKS édzo)\NSogéNE dzf 0 SNA 2 NA )

AAa0SYlF Fdzi2aGNYI RFEt S T A WRurideflafcdios o |

... ma il progetto di fattibilita ANAS 2005 non prevedeva 32.300 passaggi
di media al giorno a collegamento A27-A23 ultimato?

... e come influiscono sul volume di traffico la crisi economica e un PIL crollato al

-2.5% ?

ma ci rendiamo conto che attualmente Il traffico
serale-notturno da Longarone a Pieve e poco
piu di zero??

PER ALTRE STRADE DOLOMITI
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Tunnel ferroviano ed atostradale del Fréjus
andamento storico del traffico
(1950.2004)
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Angelo Tartaglia e Pietro Salizzoni, novembre 2011




Tangenziale di Torino = 200.000 mezzi al giorno di cui 40.000 TIR

Rivoli
Avigliana

Salbertrand

FREJUS

Autostrada e traforo del FREJUS

dati ufficiali SITAF al settembre 2012
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= 50.000 mezzi al giorno di cui 7.500 TIR
= 13.000 mezzi al giorno di cui 3.500 TIR

= 10.000 mezzi al giorno di cui 2.000 TIR

= 4.500 mezzi al giorno di cui 2.000 TIR
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§ dzyy aAaidSYlF RA FAYEFEYIAFYSya2z OFf
cambio della concessione di progettazione, costruzione e gestione
RSt f QAY T NI &id NHzi 0 dzNJ

si tratta in realta di una semplice operazione di anticipazione del denaro
necessario alla realizzazione di un'opera

Istituti di credito specializzati, una volta individuata |'opera da realizzare,
emettono titoli obbligazionari, bond e li collocano sul mercato, infilandoli nei
fondi di investimento che a loro volta banche, assicurazioni, fondi pensione e
risparmiatori vari compreranno allettati dalla promessa di buoni rendimenti.

Il rischio per gli intermediatori finanziari e zero, la loro parcella
per il prezioso servizio e sicura

Paolo Cacciari, da Carta Qui Est/Nord 25-31.07.08

PER ALTRE STRADE DOLOMITI



In sostanza il PROJECT F|NANC|NG,

- quando non ci sono le premesse per un equilibrio finanziario -

non e altro che

UN DEBITO OCCULTO

dzy QF NOKA UGS G 0dzN: FAYIE YT AF NRI|
fatti oggi sui bilanci futuri, cioe sul debito pubblico

PER ALTE STRADE DOLOMITI




Corriere delle Alpi, 29 novembre 2012

e B Regione |9

spedali strozzati dai project financing

~ Nel Vicentino si mobilitano i sindaci: temono che per pagare le rate si taglino i servizi sanitari. E i contratti restano segreti

- diRenzoMazzaro IL PROJECT N 11 Dg del Santorso
; rassicura cheisoldi
«Il nuovo ospedale debutta da arriverannoddalla Regione
stars, titolava il Glornale di Vi- Camont ch o ha s
all’ del com- DURATA ADO0 PASATO STVIDO cosTo DAL . e per f}Oﬂ assunto
di Santorso, nuovo di DELLA| AL CORCESSIONARS RISTORATIOND | PARCHEGE0 finora delibere dispesa
zecca, costato 157 milioni di TACONPRESA | COSTOSDNZATVA AsTo
euro, meth dei 3:::!1 in
financing, cio# sborsati dai pri-  gspedali di Casteifranco 147328168} 91340754] 27 anni e 5 mesi 44557040 | 7.A1euro degenti Gratuito to trail 15% e {l 16%, che som-
vatl, Oltre duemila vi- g Montebelluna (Us! 8) dal 15/9/2004) 6,61 euro dipendenti mato al canone di concessione
sitavano incuriosite la struttu- ' { da almeno a 36 milioni di euro
ra «con lo spirito di un cittadi-  Ospedaie 24 anni & 8 mesi 30472733 733 evro {093 euro1 02 I'anno. I conti sono stati fatti
no che paga le tasse e sad!lﬂ_m di Santorso (Usi 4) dal 31/1/2012 degenti 6 euro dall'associazione Communi-
ter contare su un punto di rife- per un gomo tas, che nel 2006 raccolse una
rimento di : cosl com- i ‘ petizione di 13.000 firme e oggi
mentava il direttore generale  Ospedale 254502.050/ 120.163.197129 anni e 11 mesi 54,661579 552¢euro | 1,00 euro o2 sta ripartendo con una mobili-
dell’Usl 4 Ermanno Angonese,  diMestre (Usl12) dal 4/12/2002 dipendenti beuro ¥ tazione popolare. Si chiedono
Eragennaio. Dieci mesidopoil | peruagiomd  ydgdisantorso ErmannoAngonese  alla Reglone tre cose: che ga-
cittadino che le tasse sa rantisca lo sgravio dell’'Usl 4
che i suol non bastano & polo venne presa nel 2003 (dai  mento dei reparti. Inutilmen-  su_incarico del comune di  Questiultimigestisconoinmo-  dal pagamento del canone ai
pagare la rata annuale del  privati, con la programmazio- te. EbenchéristrutturareSchio  Schio. Un esposto presentato  nopolio i parcheggl (6 euro al privati, che renda pubblico il
project ai ti, 16 milioni ne regionale all’ 1) ben- ¢ isse di risparmiare 60  alla Corte dei Conti dorme an-  giomo), lamensa(12euroapa- piano finanziario ancora
it Iva. 20 milionientrofl  ché i due ospedali esistenti  milioni di euro sul project, co-  cora a Venezia. La conferenza  sto), I'economato, i magazzini  top-secret e chesiimpegnia -
1 dicembre. E siamo app pp thito 70 me documentd lo studio Gian-  dei sindaci @ stata esclusadalla e altri servizi, per un profitto negoziare le «clausole cape-
al primo dei 24 anni di conces-  milionidi euro inammodema-  ni Plicchi di Bologna nel 2005,  contrattazione con i privati. complessivoindicizzatostima-  stros del contratto. A definirle
sione per remunerare il grup- tali & quel pericoloso sovversi-
po di aziende, riunite si- vo del presidente della com-
Summano Sanith, che han- missione sanitd Leonardo Pa-
no realizzato I'opera: Gemmo drin, del Pdl. Sovversivo rispet-
Spa, Mantovani Costruzioni, | to a Giancarlo Galan, allallora
Finanziaria, Cmb, assessore alla sanita Flavio To-
Cec, Serenissima Ristorazione, si e al suo collega leghista Mari-
Studio Altieri, Coopservice e al- no Finozzi, presidente del Con-
5 siglio regionale, che all’awio
_ Per recuperare | quattrini del project le consideravano
l'ingegner Angonese potrebbe wvantagiosissimes.
essere costretto a tagliare | ser- 1l nuovo ospedale sta rivelan-
vizl, temono i 32 sindaci della do magagne da lavori eseguiti
zona. Angonese nega, sostiene in fretta, tipo la pittura che si
scrosta dai muri del pronto

che | pagamenti seguono due
percorsi diversi, che la rata sca-
de a fine anno mentre | servizi
vengono pagati con trasferi-
menti 8 60 gloml «Siamo
l'azienda che paga | fomitori
meglio di tutto il Veneto anzi
d'ltalias, sostiene. Ma poi am-

mette: «ll problema si porra |

PER ALTE STRAD

B s
E DOLOMITI

soccorso. Ha un’impiantistica
non ultimata che ne condizio-
na l"utilizzo. Insomma & un av-
vio faticoso. «Cf arrivano di
continuo segnalazioni di di-
sfunzioni strutturalis, lamenta
Gino Ferraresso della Cgil sani-
ta di Vicenza. sManca ancors
cina. Ses0




Corriere della Sera » Archivio » L allarme del costruttort «Molte aziende a rischiox

Lilli Garrone, 24 novembre 2011

d XhNXYIFA OUS dzyl O2y OSy i N [ A2
tipologia di appalti e di lavori - generalmente superiori a 150

milioni di euro - quindi solo "grandi". E questo per la scarsita che

c'e oggi di fondi disponibili, ha di fatto limitato i finanziamenti su
opere medie e piccole che cosi non sono neppure state messe in
cantiere ». « Con gravi conseguenze per quanto riguarda la

ricaduta occupazionale sul territorio: con la scomparsa del

mercato dei lavori pubblici per le Pmi, il rischio e la chiusura delle

FTASYRS & Af O02yas$3dsSyisS t A0
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LA BOZZA DI CONVENZIONE

LUGLIO 2007

PROPONENTI:  GRANDI LAVORI FINCOSIT ¢ ADRIA ¢ MANTOVANI

CLDb! [ L ¢ !'pragétto definitivo, progetto esecutivo, costruzione e gestione
RSttt QAY TN &0 NHzh G dzNI LISNJ nn
RSttt QAYUISNI 2LISNI

GARANZIA: risponde una nuova societa costituita ad hoc
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Bacino di utenza non inferiore alle stime di traffico

Rispetto degli obblighi da parte del concedente

Le innovaziorli t,ecnologiche chAe imvpopgono nuovi investimenti comportano
dzy I N O A EguNi&iy EsonokisotFikakXiario

Rispetto dei tempi di realizzazione

Do Do Do Do W

REVISIONE DELLA CONCESSIONE

A Concedente e Concessionario a seguito di fatti che modiﬂficarﬂwoi Q9| dzA ¢ Zi
Economico Finanziario 6 Sa ® A Y|l RSYLIASY I S 2 Y2F
concordano una revisione con compensazioni su :

1) nuove tariffe
2) erogazione di un contributo pubblico

3) proroga della concessione



OBBLIGHI DEL CONCESSIONARIO
A Realizzazione e gestione tecnico-F dzy’ 1 A2yl £ S RSt f Q2 LISN
Equilibrio Economico Finanziario

OBBLIGHI DEL CONCEDENTE (richieste considerate IRRINUNCIABILI da parte del proponente)
Facilitare le pratiche amministrative

Procedure di concertazione e composizione con Enti e Amministrazioni
coinvolte

Regolazione, realizzazione e gestione di opere pubbliche

Rafforzare il bacino di utenza e la domanda di servizi introducendo divieti e
limitazioni al traffico pesante sulla SS 51

o  To o To I

Non puo assumere iniziative, adottare provvedimenti, rilasciare
FdzGZ2Z NRARIT I 1 A2YAZ ydzt | Z2Zadul OKS 2 a
ritardino la realizzazione

A Non puo comprometterne la gestione creando attivita in concorrenza o che
RSUSNNAVI V2 AQZUUN) I A2VS RA 0Ol OAY 2
Equilibrio Economico Finanziario




UTILI DEL CONCESSIONARIO

A 1l concessionario versa il 50% del saldo positivo solo se sussistono le
condizioni di Equilibrio Economico Finanziario e se tale versamento non lo
modifichi

RECESSO

A Se le parti non concordano una revisione per ristabiliref Q9 lj dzA f A 6 NJ
Economico Finanziario ciascuna puo recedere dalla convenzione

A 1l concessionario puo recedere unilateralmente se a causa del concedente &
AYLISRAGE 1 3ISauAzyS RSttt Q2LISNI 2

A 1l concedente rimborsera le somme per la progettazione, espropri,
mantenimento, funzionalita e riparazione



RISOLUZIONE A CAUSA DEL CONCESSIONARIO

A

A

Se il concessionario risulta inadempiente il concedente lo diffida ad
adempiere in un tempo non inferiore a 90 gg

Il concessionario puo, nello stesso tempo, presentare le sue
controdeduzioni che ove non accolte potranno permettere agli Istituti
Finanziatori di impedire la risoluzione designando una societa che subentri
nella concessione

In caso di risoluzione, al concessionario saranno pagate le opere realizzate e
i costi effettivamente sostenuti entro 30 giorni

RISOLUZIONE A CAUSA DEL CONCEDENTE

A

La concessione potra essere risolta per inadempienze del concedente o per
revoca a causa di gravi e giustificati motivi di pubblico interesse.

Il concedente e tenuto a corrispondere :

_ il valore delle opere realizzate e i costi sostenuti
_ le penali e gli oneri finanziari sinora sostenuti
_ le penali per la risoluzione dei rapporti di lavoro

_unrisarcimento per il mancato guadagno pari al 10% del servizio ancora
da gestire valutato sulla base del piano economico e finanziario



ma anche se le previsioni di traffico fossero realistiche
(e non lo sono);
anche se I presupposti economici fossero fondati
(e non lo sono):

siamo proprio sicuri che vogliamo portarci in casa 25-35.000
GSAO2f A é ¢ Lw m LJI- aal 33aaz2
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PER ALTRE STRADE DOLOMITI

Siamo proprio convinti che la

vocazione di questo territorio,
riconosciuto di grande pregio
I Y OKS R ff§ Q! VY
di diventare un corridoio di
traffico internazionale a
servizio della pianura veneta
e dei grandi centri industriali
europei, 0 comungue di
Interessi a noli estranei?




non ci serve una grande opera,
Cil serve unoopera
| sanament o del nost

territorio italiano per recuperare e
salvaguardare il suo patrimonio ambientale,
culturale e sociale.

Dw! L9 59[[Q !¢¢09

PER ALTRE STRADE DOLOMITI
comitato interregionale Carnia-Cadore
www.peraltrestrade.it






Corriere delle Alpi, 24 dicembre 2012

Mainardi: «Non ci sono soldi per PA27»

Forse si pud arrivare alla circonvallazione di Longarone. Secondo il commissario della Tav: «E inutile illudersi»

» LONCARONE

Per Burtolo Malnardi, commis.
sario defla Tav, non d sone
dubbi: non d sono le rsorse
per realizzare il Passante *Alpe
Adria”™ da Plan di Vedola a
Macchieito

«Einutile Wuderst. Se un pic-
colo sogno possiamo permet-
tercelo @ quello che con il

ject financing si al-
ungare FA27 fino a Longaro-
ne, poco sopra, quindi come
cmnvaﬂuﬁ:;c a pagamen-
ton. Una doccla frexdda, anad
gelida per calui che anniaddse-
1o aveva progettaro il collega-
mento tra Pian di Vedoia od
Amaro, in Friuli, ovwerd tra
A27 e I'A23, per dare uno
sbocen a Nord ali "incompia-
ta”, laVenezia Monaco.

Per Mainardi non ci sono §
soldi neppure per realizzare il
sospirato pante di Cibiana, co-
me & negli suspict del sindaco
Lusebio Zandenel. «In tempi
conwe quiest va fatta una gran-
de azicne-verita:  soldi
pubblict per fare grandi opere
non ce ne sono pite Lo lesti-
moriano | ritardi per la stessa
Tave. TX pits: Iocertifica purela
disponibilita di solo 2 miliardi
per ka Torino-Lione, come da
recente accordl wa | govemi
ftaliano e francese.

121 kn di autostsada sono
troppo costosi, a dive del pro-
fescionista, ¢ mai potrebbe
compensarli 1 pedaggio a me-
no che non fosse astronamicoe
e che tutte H traffico della sta-
tale fosse deviato sul passante.
Cowa evidentemenie mpossi-
bile. Basti solo ricordare che le
due “canne”™ sotto la monta-

a costano 45 milioni 3 km.

mpraticabile, quindi, anche il
l‘:;r‘ tfinancing. Non impos-
sibile, invece, l'operazione fi-
noal superamento di Langar-
ne, quindia Castellavazzo. Cir.

FONDI
PERLESTRADE

Tempi di
vacche magre, mancano
anche queili peril
sospiratopontediCibiana
come eranegli auspici
delsindaco Zandane!

ca 21 chilometri di autostrada
alpina, peroltre lameta in gal-
leria:questo doviebbe pesareil
passante ipotizzato dalla Re-
gione. 0 via libero della Come-
missione regionale di Valuta-
zione di Impatto Ambicntale
regionale C'E stzo, manca
quellodella Soprintendenza al
beod culturali, che non & scon-
tato. Manca pure l'approvazio-

e del progeto preliminare da
p:lrlmt‘el(%;w. .
Dopo si rd alla gara eu-
a per individuare achi af-
are L gestione ¢ la resdizza.
zione dell' opera, chic & previ-
stain quattmannl.
«Iralafinedel 2016 e’ ntzio
del 2017 infrasuunura sard
terminata: modernissima, sen-
za barnere e con una moder-
nissima forma di esazione, si-
curd, utile a tutt, speriarmno
con il massimo a nto
della gratuka per | resklentis;
C0$t b asseurato A suo tempo
l'assessore regionale Renato
Chisso. La realizzarione del
Passante Alpe Adria, che com-
pocterd un investimento da
1,2 miliirdi Ji euro senza nes-
sun costo per le casse pubbli-
che, eva anche calto come oc-
casi per dare risp alle

Uautestrada a27 dowrshbe proseguice altre Pian df vedoia per arvivace fino 2 Caralte, ma probabilmente cesl nonsark

richieste di infrastruttiurazio-
ne delle comunic locali —awe-
va aggiunto Chisso - rispetto
alle quall c® la disponibilica
della e a intervenire, an-
clie verso FAnas e il Govemno,
per risolverele siruazioni di pe-
santezza segnalates.

Dal punto di vista delle pro-
cedure, Pintervenio era Inseri-
toin e Oblettivo. L'opera
awehﬁomn avere lret?:.i.n-
colt quelio all’altezza di Pian
di Ve . a Longarone €, ap-
punto, a Macchieno a Plan de
FAbate. Il tracdato interessa i
Comuni di Longarane, Castel-
lawazny, Ospitale ¢ Perarolo.
La  lunghezza complessiva
dell'asse principale ¢ &k clrca
20,7 k. Neghi ultimd wemnpi si
em dicusso attorno ad una
modifica. contestata da Pera-
ralo, sull’ultimo svincolo.

SANVITO
Funerali di De Lotto
siattende

ancora il nulla osta

B SANVITO

Si antende ancorca @ nulla osta

do De Loto, 95 annidi San Vi-
w. Passeranno quindi le feste
di Natale primache | famighe-
o, gl 2amici e il paese tutto pos-
sa dare laddio alla persona
pil anziana del pacse. De Lot-
W & morto in ospedale poche
are dopo essere stato investitn
daun'auto di turdstt mentre at-
traversavala strada.

S. STEFANO
Feste di Natale

a Campolo
tini e I

P SANTOSTEFANO DI CADORE

r le bmemi.
e a Camipo-

Tantele iniziatve
nent Feste nal
longo dk Cadorne.

Siinizia oged, vigilia di Nata-
lealle 15, iuﬁ:azu San Glaco-
mo, con la manifestazione
«Natale sotto l'alberos, che
prevede cantinatakad eseguiti
dal Coretto degh Zingari ¢ da
bambeni della scuola mater-
na; in arrivo snche Babbo Na-
tale.

Pai gloved) 27 dicesnbre, al-
le 20,30, redla chiesa parroc.
chiale i werra U Concerto di
Natale, con il Coro Peralha ed
il Ferrara Barbershop Quar.

tet.

Quindi sabawo 29 dicembre,
alle 20.30, tradzionale Gara
dialisda. Una manifestazione
natanel 1974, una corsa sulla
shta di legno che gli abitant
del pasio e in generake def Bel-
lunese usavano P!l lrlﬁ[‘ll’lﬁl-
re la legna.

Lunedl 31 dicembre, dalle
20, Festa di odanne nel
tendone  dscaldato  allestico
nella plazzectdl via Nai

Infine, venerdi 4 gennaio,
manifestazione «Aspettando
la Befanae: laveccmcmm-
radoni per itbambini ¢ st tertd
paila premiazone delmiglior
addobbo natalizio del paese
ed U sorteggio dei premi mes-
s in gulkl dalla Pro Loco

n

£0.

I numen per conconrere a
guesta estrazionesono conte.
nut net bigliet: di augari di-
stribulti ned glornd scorsi a -
tele umiglie. (&)



Corriere delle Alpi, 27 dicembre 2012

Zaia: «A27 senza soldi e senza consenso»

Il presidente conferma le notizie date da Mainardi e a Messner dice: «ana della funivia bisogna fare il ponte con Venas»

P EELLLND

Come |l cadorino Bortnlo Mai.
nardi, commissario delln Tav
da Mestre a Treste, anche Lu.
ca Zaa, governatore del Venes
m, riconnsee che ot sano diffi.
colta importanti per portare a
casa il “Passante Alpe Adsia”,
d:: Pian di Vedola 2 Macchict.

I.n stesso presidente dells
Hegione conferma a Reinhaold
Messoer, d fondatore del mu-
seo fa le nuvole recuperaio
dalle macerie di un forte grazie
ai fondi della Regione, che non
cl sono oggl | nnk)im fare la
funivia da passo Cibsana alla
vetta,

E per quanto riguarda la
camg'agw di abbatthmento
del cervi, In Cansiglio, manda
a dire ad allevatori @ sindaci
che & inurtile che insistono, Jui
noa lascedh abbartere nemme-
naun bambi.

Presidente, con la tipics
onesth cadorina, Parchitetto
Bortolo Matnardl fa

«Ha raglone, ma fno = un
certo punto. A mancare & so«
prattutto il consensoe,

degli ambientalisti?

«Nansolo, anche quedlo, per
esempio, del pressdente Durs
nwalder e di altri amministra.
tori Se ¢i fosse guesto consens
50, le risorse per completare b
Venezia-Monaco non sarebbe
cont difficile trovarle, Gl inve-
SUO0O sanno che Questin sared-
be Vautomrada del business,
sk commerciale che turistico.
Quindi il project inanzong o al
ri strurnenti non sarebbe diffi-

ndlemnduameoonnenmr-
11 prolun; da Plan
di Vedola a Macchietto non &

"Sl’ E bile percheé, co-
nl:lmtm Mainar-

dl. non @ praticabilo il project
financing in precenza di pe-
dnw quandn i contonuei?
badmsco, Mainardi ha -

u w—t&omzﬂ-

gione. jo insssto per nlancare
questa prospettiva mfmm’ut-

Mainardi ha riserve anche
mln'nv. lmrmurloonddeﬂb-

wurale nel suo ¢ Spe=
10 che arrivinog lempl mighion.
D'aloa parte, U Veneto conses
#na a Roma 16 mtliard! di curo
che vanno in mille rivoll. Se
con In fodembicme potesimo
spersdocdi noi, saprel bene do-
vecollotarlis.

lu:e. appmno, delle l‘!po'll-
bilish.

»Non ha tutt: 1 tort. £ vero,
la Ferrovia oggi ¢ utilizzatn so-
1o al 40%.. Noi dobbiamo vo-
raro per fare & Tav, ma anzitst-
o per valodzzare guello che

' giitn. abbattimentodei cervi. Evero,

,NON TISCE A o« €0 T SONO TOPpi, Meno perd
vare neppure i 3 milioni dle che un anno fa. Dobbiamo
servono per fare s funivi 1 catturardi e portarli ale
monte Rite, come lollcau trove, in altri parchie.
Messner? Costa

«Dico 1 Messner che mi di-
spiace molto non essere i suo
presidente, Durnwaldecs,

Se o fosset

+Se lo fossy, d grande Mes-
snet avrebbe gid ks funivia, ma-
gari anche con le pul 'gﬁvdum-
te. Purtruppo siamo in
E. sinceramente, come sostie-

ne # sindace di Cibiana, prima
della funivia bisognereboe G-
e il pane di collogamonto
con Vonass.

Per Pabbattimento dei cer-
vi in soveannoamero dell'alto-

ano  del  Conwi, pero,
g'onmmlemmcl

allevator! suol amicl, e cosi

pure | sindscd, non e perdo-
nano di fare l’amhlenmlm..
anzi Fanimalista.

+lo animalista? U G 1

troppo.
wVesificheremo. [ messag.
B0 the uscirebbe <a una cace
cia, che s di selezivne o mes
no, & che sl farazzia sifa razzia
dei bambi. E questo non va be-
ne, o non nu assumo ka re.
sponsabilit di aver ucciso an-
che un solo barnbie,
L'alternativa?
oCaleoliamo il danno e risars
camo g allevatond, | miel tee-
nicidicono che s i conviman-
issero anche oo i Seno
ﬁn pascoli sus terreni dells res
pione il danno sarebbe i 70,
B mila ouro. Mimpegno a tro-
vare una soluzione per il nsar-
cimento. Ma non accetto "abe
battimento che rischierebbe
dl essere venduro come una
carneficina, sarehbe un pessis

ha un grandisimao valore. 1a
soluzione dei suol problemi
non passa per la cunpagna di

mo T la
bedlezza dol Cansiglio o it valo-
redell Alpagos

SPCLLIRL SN
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